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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Przedmiotem niniejszych SST sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru rob6t drogowych zwigzanych z
zadaniem inwestycyjnym:

»PRZEBUDOWA DROGI GMINNE]
W MIEJSCOWOSCI BIALKA”

Ustalenia zawarte w niniejszych specyfikacjach obejmuja szczegétowe wymagania dla robét objetych
dokumentacja projektowa i ogélnymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla poszczeg6lnych
asortymentow robdt drogowych.
Ogdlne ustalenia zwigzane z prowadzeniem inwestycji zawarte sg w:

*  OST D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne

*  Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia

*  Umowy o roboty budowlane zawarta z Wykonawca
Dokumenty odniesienia dla poszczeg6lnych SST bedace podstawa do wykonania rob6t budowlanych, normy,
aprobaty techniczne oraz inne dokumenty i ustalenia techniczne zawarte s3 w odpowiednich OSS pkt. 10
Przepisy zwiagzane.

Na cato$¢ wykonania robét drogowych sktadaja si¢ nastepujace SST:
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D - 01.01.01
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

1. WSTEP

Przedmiotem niniejszej SST sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z odtworzeniem
trasy drogowej i jej punktéw wysokosciowych.

2. MATERIALY

Do utrwalenia punktéw gtéwnych trasy nalezy stosowa¢ paliki drewniane z gwozdziem lub pretem stalowym, o
dlugosci okoto 0,50 metra. Do stabilizacji punktéw utrwalanych w istniejacej nawierzchni bolce stalowe
$rednicy 5 mm i dtugosci od 0,04 do 0,05 m. ,,Swiadki” powinny mie¢ dhugo$é okoto 0,50 m i przekrdj
prostokatny.

3.SPRZET

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktéw wysokos$ciowych nalezy stosowa¢ nastgpujacy sprzet: teodolity,
niwelatory, dalmierze, tyczki, faty, taSmy stalowe, szpilki. Sprz¢t stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej
punktéw wysokosciowych powinien gwarantowa¢ uzyskanie wymaganej doktadno$ci pomiaru.

4. TRANSPORT

Sprzet i materiaty do odtworzenia trasy mozna przewozi¢ dowolnymi Srodkami transportu.

5. WYKONANIE ROBOT

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi Instrukcjami GUGIK (od 1 do 7). W
oparciu o materialy dostarczone przez Zamawiajacego (dokumentacja techniczna). Wykonawca powinien
przeprowadzi¢ wstgpne pomiary geodezyjne w terenie niezbgdne do prawidlowego wytyczenia roboét.

Prace pomiarowe i tyczenie powinny by¢ wykonane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje i
uprawnienia (uprawniony geodeta). Droge nalezy wytyczy¢ w oparciu o jej przebieg istniejacy z maksymalnym
wykorzystaniem istniejgcej nawierzchni jako warstwy podbudowy pod nowg nawierzchnig¢. Wykonawca
powinien wstgpnie wytyczy¢ tras¢ drogi a nastgpnie dokona¢ korekty sytuacyjnej w odniesieniu do istniejgcej
nawierzchni. Trasa powinna by¢ wyznaczona w punktach charakterystycznych (tuki) oraz max. co 100m na
odcinkach prostych.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Kontrolg jako$ci prac pomiarowych zwigzanych z odtworzeniem trasy i punktéw wysokoSciowych nalezy
prowadzi¢ wedlug ogélnych zasad okreslonych w instrukcjach i wytycznych GUGIK (1,2,3,4,5,6,7) zgodnie z
wymaganiami 5.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowg jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie.

8. ODBIOR ROBOT

Odbidér robét zwigzanych z odtworzeniem trasy w terenie nastgpuje na podstawie szkicOw i dziennikéw
pomiaréw geodezyjnych lub protokétu z kontroli geodezyjnej, ktére Wykonawca przedktada Inspektorowi.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

Podstawa ptatnosci jest prawidlowe wytyczenie obiektu umozliwiajace prowadzenie kolejnych prac.



D-04.01.01
WYPROFILOWANIE I ZAGESZCZANIE PODLOZA

1. WSTEP

Przedmiotem niniejszej SST sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robdt zwigzanych z wykonywaniem
profilowania i zageszczania istniejagcego podloza (nawierzchni gruntowej utwardzonej).

2. MATERIALY
Nie wystepuja

3.SPRZET

Wykonawca przystepujacy do wykonania koryta i profilowania podioza powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig
korzystania z nastgpujacego sprzetu: rowniarek lub spycharek uniwersalnych, ptyt lub walcéw wibracyjnych.
Stosowany sprzet nie moze spowodowaé niekorzystnego wplywu na wlasciwosci istniejgcej nawierzchni.

4. TRANSPORT
Nie wystepuje

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca powinien przystapi¢ do profilowania i zaggszczenia istniejagcego podloza (nawierzchni)
bezposrednio przed rozpoczgciem robot zwiazanych z wykonaniem warstw wzmocnienia oraz projektowanej
nawierzchni. Wczesniejsze przystapienie do wykonania profilowania i zaggszczania podloza, jest mozliwe
wylacznie za zgoda Inspektora, w korzystnych warunkach atmosferycznych. Po wyprofilowanym i
zageszczonym podlozu nie moze odbywacd si¢ ruch budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem
pierwszej warstwy wzmocnienia lub nawierzchni.

Przed przystapieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzi¢, czy istniejace rzedne terenu umozliwiaja uzyskanie po
profilowaniu zaprojektowanych rzgdnych podtoza. W przypadku stwierdzenia po wyprofilowaniu ubytkéw w
nawierzchni tj. miejscowe zadolenia, nalezy je uzupeini¢ kruszywem tamanym i zaggéci¢ tak aby uzyskaé
jednorodna i stabilng powierzchni¢ pod przyszle warstwy wzmocnienia i nawierzchni¢ asfaltowa. Bezposrednio
po profilowaniu podioza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania. Zaggszczanie podtoza nalezy kontynuowac¢ do
osiagniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od podanego w tablicy 1. Wskaznik zageszczenia nalezy
okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12.

Tablica 1. Minimalne wartosci wskaznika zaggszczenia podloza (Is)

Minimalna warto$¢ Is dla:
korpusu Ruch mniejszy
od ciezkiego
Goérna warstwa o grubo$ci 20 cm 1,00

W przypadku, gdy gruboziarnisty material tworzacy podloze uniemozliwia przeprowadzenie badania
zageszczenia, kontrole zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzen ptytowych. Nalezy okresli¢ pierwotny i
wtérny modul odksztatcenia podioza wedlug BN-64/8931-02. Stosunek wtérnego i pierwotnego modutu
odksztalcenia nie powinien przekracza¢ 2,2. Wilgotno$¢ gruntu podloza podczas zageszczania powinna byé
réwna wilgotnosci optymalnej z tolerancja od -20% do +10%.

Podtoze (koryto) po wyprofilowaniu i zaggszczeniu powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robdt zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podioza nastapi przerwa w robotach i
Wykonawca nie przystapi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczy¢ podioze
przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyklad przez roztozenie folii.

Jezeli wyprofilowane i zaggszczone podloze uleglo nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej
warstwy mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym osuszeniu.

Po osuszeniu podtoza Inspektor oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezbednych napraw. Jezeli
zawilgocenie nastgpito wskutek zaniedbania Wykonawcy, to napraw¢ wykona on na wlasny koszt.

Istniejacy teren w pasie drogowym nie przeznaczony pod zabudowe nalezy wyprofilowaé oczys$ci¢ i
przygotowac pod nasadzenia (wg. SST Zielen drogowa).

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Wskaznik zaggszczenia koryta i wyprofilowanego podtoza okreslony wg BN-77/8931-12 nie powinien by¢
mniejszy od podanego w tablicy 1. Jesli jako kryterium dobrego zageszczenia stosuje si¢ poréwnanie warto$ci
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modutéw odksztalcenia, to warto$¢ stosunku wtérnego do pierwotnego modutu odksztalcenia, okre§lonych
zgodnie z normg BN-64/8931-02 [3] nie powinna by¢ wigcksza od 2,2. Wilgotno$¢ w czasie zageszczania nalezy
bada¢ wedtug PN-B-06714-17 [2]. Wilgotno$¢ gruntu podioza powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej z
tolerancja od -20% do + 10%. Podstawowe parametry (wymiary) koryta takie jak: szerokos¢, gtebokos¢, spadki
itp. musza by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inspektora.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowa jest m2 (metr kwadratowy) wyprofilowanego, zageszczonego i odebranego koryta.

8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inspektora, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji zawartych w SST daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

Cena wykonania 1 m2 koryta obejmuje:
*  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
» profilowanie i zaggszczenie, podioza,
* utrzymanie podloza,
*  przeprowadzenie koniecznych pomiaréw i badan.



D-04.04.02
PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO STABILIZOWANEGO
MECHANICZNIE

1. WSTEP

Przedmiotem niniejszej ogélnej SST sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z
wykonywaniem podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.

2. MATERIALY

Materialem do wykonania podbudowy z kruszyw famanych stabilizowanych mechanicznie powinno by¢
kruszywo famane ,,twarde” granit, bazalt, porfir, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub
kamieni narzutowych i otoczakow.

Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek gliny. Krzywa uziarnienia
kruszywa powinna by¢ ciagta i nie moze przebiega¢ od dolnej krzywej granicznej uziarnienia do gérnej krzywej
granicznej uziarnienia na sasiednich sitach. Wymiar najwigkszego ziarna kruszywa nie moze przekraczaé 2/3
grubosci warstwy uktadanej jednorazowo.

Gotowa mieszanka kruszywa lamanego dostarczona na miejsce wbudowania powinna posiada¢ deklaracje
zgodnosci z ktérej wynika jej przeznaczenie i uzyteczno$¢ dla robét drogowych oraz musi spetnia¢ wymagania
okreslone w tablicy:

P Kruszywo tamane
Lp. Wyszczegdlnienie Y
wlasciwosci Podbudowa
zasadnicza

1 Zawarto$¢ ziarn mniejszych niz 0,075 mm, % (m/m) od 2 do 10
2 Zawarto$¢ nadziarna, % (m/m), nie wigcej niz 5
3 Zawarto$¢ ziarn nieforemnych %(m/m), nie wigcej niz 35
4 | Zawarto$¢ zanieczyszczen organicznych, %(m/m), nie wiecej niz 1
5 Wskaznik piaskowy po pigciokrotnym zaggszczeniu metoda I lub II

wg PN-B-04481, % 0d 30 do70
6 Scieralno$¢ w bebnie Los Angeles

a) $cieralno$¢ catkowita po petnej liczbie obrotéw, nie wigcej niz: 35

b) Scieralno$¢ czgsciowa po 1/5 pelnej liczby obrotéw, nie wigcej niz: 30
7 Nasigkliwo$¢, %(m/m), nie wigcej niz 3
8 Mrozoodporno$¢, ubytek masy po 25 cyklach zamraza-

nia, %(m/m), nie wigcej niz 5
9

Rozpad krzemianowy i Zzelazawy tacznie, % (m/m), nie wigcej niz -
10 | Zawarto$¢ zwigzkéw siarki w przeliczeniu na SOs, %(m/m), nie

wigcej niz: 1
11 | Wskaznik no$nosci wye mieszanki kruszywa, %, nie mniejszy niz:

przy zaggszczeniu Is 2 1,00 80

b) przy zageszczeniu Is = 1,03 120

3.SPRZET

Wykonawca przystgpujacy do wykonania podbudowy z kruszyw lamanego stabilizowanych mechanicznie
powinien wykaza¢ si¢ mozliwoS$cig korzystania z nastgpujacego sprzetu:

rOwniarek albo uktadarek do rozkladania mieszanki, walcéw ogumionych i stalowych wibracyjnych lub
statycznych do zaggszczania. W miejscach trudno dostgpnych powinny by¢ stosowane zageszczarki plytowe,
ubijaki mechaniczne lub male walce wibracyjne.

4. TRANSPORT

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.

5. WYKONANIE ROBOT

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej ostateczna
grubos$¢ po zageszczeniu byla réwna grubosci projektowanej. Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w
spos6b zapewniajacy osiagni¢cie wymaganych spadkéw i rzgdnych wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada
si¢ z wigcej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zagg¢szczona z
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zachowaniem wymaganych spadkéw i rz¢dnych wysoko$ciowych. Wilgotno§¢ mieszanki kruszywa podczas
zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci optymalnej, okreslonej wedlug préby Proctora. Material
nadmiernie nawilgocony, powinien zosta¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotno$¢
mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej warto$ci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okres$lona
iloscia wody i réwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od
optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke nalezy osuszy¢. Wskaznik zaggszczenia podbudowy powinien
odpowiada¢ przyjetemu poziomowi wskaznika no$nosci podbudowy wg tablicy.

Podbudowa po wykonaniu, a przed utozeniem nast¢pnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym stanie.
Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgodg Inspektora, gotowa podbudowe do ruchu budowlanego, to
jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw
wyniktych z niewta$ciwego utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca przedstawi deklaracje zgodnosci na gotowa mieszanke kruszywa
tamanego dostarczona na miejsce wbudowania z ktérej wynika jej przeznaczenie i uzyteczno$¢ dla
wykonywanych robét drogowych. Kruszywo musi spelnia¢ wymagania okre§lone w tablicy.

Kontrolg zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzen plytowych i nie rzadziej niz raz na 600 m2, lub
wedtug zalecen Inspektora.

Zageszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nalezy uznaé¢ za prawidlowe, gdy stosunek wtérnego
modutu E2 do pierwotnego modutu odksztatcenia E1 jest nie wigkszy od 2,2 dla kazdej warstwy konstrukcyjne;j
podbudowy.

E,

Ei <29
No$nos$¢ podbudowy - modut odksztatcenia wg BN-64/8931-02 i ugiecie sprezyste wg BN-70/8931-06 powinien
by¢ zgodny z podanym w ponizsze;j tablicy.

Podbudowa Wskaznik Maksymalne ugigcie Minimalny modut odksztat-cenia
z kruszywa o zageszczenia Ig | sprezyste pod kotem, mm | mierzony ptyta o $rednicy 30 cm, MPa
wskazniku w,,¢ | nie mniejszy niz
nie mniejszym niz

40 kN 50 kN od pierwszego od drugiego
obcigzenia E1 obcigzenia E2
60 1,0 1,4 1,60 60 120

Szerokos$¢ podbudowy nie moze rézni¢ si¢ od szeroko$ci projektowanej o wigcej niz +10 cm, -5 cm — badanie 1
raz / 100m. Nieréwnosci podbudowy nie moga przekracza¢ 10 mm — badanie co 20m tata (podtuzna), co 100m.
Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z
tolerancja *+ 0,5 %. Réznice pomiedzy rz¢gdnymi wysokoSciowymi podbudowy i rzednymi projektowanymi nie
powinny przekracza¢ + 1 cm, -2 cm — badanie co 100m. O$ podbudowy w planie nie moze by¢ przesunigta w
stosunku do osi projektowanej o wigcej niz + 5 cm. Grubo$¢ podbudowy nie moze si¢ rézni¢ od grubosci
projektowanej o wigcej niz + 10% - badanie 1 raz / 400m”. Przed odbiorem w min. 3 punktach.

Modut odksztalcenia powinien by¢ zgodny z podanym w tablicy 4 — badanie 1 raz/ 100m na kazdym pasie ruchu.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowg jest m” (metr kwadratowy) podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie.
8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje si¢ za wykonane jezeli sg zgodne z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inspektora.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

Cena wykonania 1 m* podbudowy obejmuje:
*  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
* sprawdzenie i ewentualng naprawg¢ podtoza,
* dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania,
e rozlozenie mieszanki,
*  zaggszczenie roztozonej mieszanki,
*  przeprowadzenie koniecznych pomiaréw i badan,
e utrzymanie podbudowy w czasie roboét.



D - 05.03.05a
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO.

1. WSTEP

Przedmiotem niniejszej SST s wymagania dotyczace wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z wykonaniem
warstwy z betonu asfaltowego.

2. MATERIALY

Lepiszcza asfaltowe
Nalezy stosowa¢ asfalty drogowe wg PN-EN 12591 zgodnie z tabela:

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza
ruchu ACP asfalt drogowy
KR1 - KR2 ACLIS; W 50/70

Asfalt drogowy musi spetnia¢ wymagania wg PN-EN 12591 oraz zawarte w tabeli:

P Metoda Rodzaj asfaltu
Lp. Wiasciwosci badania 50/70
WEASCIWOSCI OBLIGATORYJNE
1 | Penetracja w 25°C 0,1 mm PN-EN 1426 50-70
2 | Temperatura mi¢gknienia °C PN-EN 1427 46-54
Temperatura zaptonu, oC PN-EN 22592 730

nie mniej niz

4 | Zawarto$¢ sktadnikéw
rozpuszczalnych, % m/m PN-EN 12592 99
nie mniej niz

5 | Zmiana masy po starzeniu
(ubytek lub przyrost), % m/m PN-EN 12607-1 0,5
nie wiecej niz

6 | Pozostata penetracja po

oo PEERT % PN-EN 1426 50
starzemu, nie mnicj niz

7| Temperatura  migknienia | PN-EN 1427 48
Po starzeniu, nie mni€j niz

WEASCIWOSCI SPECJALNE KRAJOWE

8 | Zawartos¢ parafiny, % PN-EN 12606-1 2.2
nie wiecej niz

9 | Wzrost temp. ml.e;km.en.lcil oC PN-EN 1427 9
Po starzeniu, nie WI1€C€] NiZ

10 | Temperatura  tamliwos$ci oC PN-EN 12593 3

Fraassa, nie wigcej niz

Kruszywo

Do warstwy z betonu asfaltowego nalezy stosowaé kruszywo wedtug PN-EN 13043 1 WT-1 Kruszywa 2014.
Sktadowanie kruszywa powinno si¢ odbywa¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podloze sktadowiska musi by¢ réwne,
utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypelniacza powinno si¢ odbywa¢ w silosach wyposazonych w
urzadzenia do aeracji.

Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantujacego
odpowiednig przyczepno$¢ (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odporno$¢ mieszanki mineralno-asfaltowej na
dzialanie wody, nalezy dobraé i zastosowa¢ $rodek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze
warto$¢ przyczepnosci okreslona wedlug PN-EN 12697-11, metoda C wynosita co najmniej 80%.

Srodek adhezyjny powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez producenta. Sktadowanie $rodka
adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach okreslonych przez producenta.

Materiaty do uszczelnienia krawedzi
Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowaé asfalt drogowy wg PN-EN 12591 lub asfalt modyfikowany
polimerami wg PN-EN 14023 ,,metoda na goraco”.

Materiaty do ztaczenia warstw konstrukcji



Do zfaczania warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowaé kationowe emulsje asfaltowe wedtug PN-EN
13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe. Emulsje asfaltowa mozna sktadowaé¢ w opakowaniach transportowych lub w
stacjonarnych zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna. Nie nalezy nalewa¢ emulsji do opakowan i
zbiornikéw zanieczyszczonych materiatami mineralnymi.

3.SPRZET

Przy wykonywaniu rob6t Wykonawca powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscia korzystania ze sprzetu dostosowanego

do przy]e;tej metody robét, jak:
wytwornia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub cigglym, z automatycznym komputerowym
sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,

— ukfadarka gasienicowa, z elektronicznym sterowaniem réwnosci uktadanej warstwy,

—  skrapiarka,

—  walce stalowe gladkie,

—  walce ogumione

—  szczotki mechaniczne i/lub inne urzadzenia czyszczace,

— samochody samowytadowcze z przykryciem brezentowym lub termosami,

—  sprzet drobny.

4. TRANSPORT

Asfalt nalezy przewozi¢ w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych i zaopatrzonych w urzadzenia
umozliwiajgce posrednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe.

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym zawilgoceniem.

Wypetniacz nalezy przewozi¢ w sposob chroniacy go przed zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem.
Wypetiacz luzem powinien by¢ przewozony w odpowiednich cysternach przystosowanych do przewozu
materialéw sypkich, umozliwiajgcych roztadunek pneumatyczny.

Emulsja asfaltowa moze by¢ transportowana w zamknigtych cysternach, autocysternach, beczkach i innych
opakowaniach pod warunkiem, ze nie bgda korodowaly pod wptywem emulsji i nie b¢da powodowaly jej
rozpadu. Cysterny powinny by¢ wyposazone w przegrody. Nie nalezy uzywac do transportu opakowan z metali
lekkich (moze zachodzi¢ wydzielanie wodoru i grozba wybuchu przy emulsjach o pH < 4).

Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy dowozi¢ na budowe¢ pojazdami samowytadowczymi w zaleznosci od
postepu robot. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna by¢ zabezpieczona przed
ostygnigciem i doplywem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki
1 czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewnia¢ utrzymanie temperatury w
wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemnikéw uzywanych do transportu mieszanki powinny by¢ czyste, a
do zwilzania tych powierzchni mozna uzywac¢ tylko $rodki antyadhezyjne niewplywajace szkodliwie na
mieszanke.

5. WYKONANIE ROBOT

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca dostarczy Inspektorowi do akceptacji projekt sktadu mieszanki
mineralno-asfaltowej (AC11S).
Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawarto$¢ lepiszcza do betonu asfaltowego:

Wilasciwosé ACI11S;
KR1-KR2
Wymiar sita #, [mm] | od do
16 100 -
11,2 90 100
8 70 90
5,6
2 45 60
0,125 8 22
0,063 6 12,0
Zawarto$¢ lepiszcza,
minimum Bunine.a

Wymagane wlasciwo$ci mieszanki mineralno-asfaltowej, KR1 + KR2:

Warunki
zageszczania
wg PN-EN
13108-20 [48]

Wiasciwosé Metoda i warunki badania AC11S;




Zawarto$¢ N
wolnych g.g.g,u(l;ljan1§, PN-EN 12697-8 [33], “;mml.o
przestrzeni >ob uderzen p. 4 max3.0
Wolne
przestrz.enie C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8 [33], VFBiin7s
wypelnione 2x50 uderzen p.5 VFB,inso
lepiszczem
Zawarto$¢
wolnych N
przestrzeni gxlsg Sggril;f PN-EN 12697-8 [33], VMA ints
W mieszance p.5
mineralnej
PN-EN 12697-12 [35],
Odpornos¢ na C.1.1,ubijjanie, P rzechggly\:/na?il“e/ rjlo C ITSR
dziatanie wody | 2x25 uderzen Zjednym cy? %0
zamrazania,
badanie w 15°C

Najwyzsza i najnizsza temperatura mieszanki AC

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki [°C]

Asfalt 50/70 od 140 do 180

Przygotowanie podioza

Podloze pod warstwe podbudowy z betonu asfaltowego powinno by¢ na calej powierzchni:

—  ustabilizowane i nosne,

—  czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,

—  wyprofilowane, rowne i bez kolein.

Maksymalne nieréwnoS$ci podloza pod warstwe §cieralng z betonu asfaltowego (pomiar lata 4-metrowg lub
réwnowazng metoda):

Maksymalna nieréwno$¢
Klasa drogi Element nawierzchni podioza pod warstwg
Scieralng [mm)]
D Pasy ruchu 9

Uzyskanie wymaganej trwatosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia polaczenia miedzy warstwami i

ich wspétpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.

Podloze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwickszenie polaczenia migdzy warstwami

konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody migdzy warstwami.

Skropienie lepiszczem podloza, przed utozeniem warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢

wykonane w iloéci podanej w przeliczeniu na pozostate lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m?, przy czym:

—  zaleca si¢ stosowa¢ emulsje modyfikowang polimerem,

—  ilo$¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podtoza oraz porowato$ci mieszanki ; jesli mieszanka
ma wigkszg zawarto$¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzy¢ wigksza ilo$¢ lepiszcza do skropienia, ktére po
utozeniu warstwy $cieralnej uszczelni ja.

Skropione podtoze nalezy wylaczy¢ z ruchu publicznego przez zmian¢ organizacji ruchu.

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podloze powinno by¢ skropione 0,5 h przed uktadaniem warstwy

asfaltowej w celu odparowania wody. Czas ten nie dotyczy skrapiania rampa zamontowang na rozkladarce.

Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowa nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach atmosferycznych.
Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza niz podana w tabeli. Nie dopuszcza si¢ uktadania
mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s) oraz opadéw deszczu.

Rodzaj robét Minimalna temperatura otoczenia [°C]
przed przystgpieniem do rob6t | w czasie robot
Warstwa $cieralna o grubosci > 3 cm 0 +5
Warstwa $cieralna o grubosci < 3 cm +5 +10

Wiasciwos$ci wykonanej warstwy $cieralnej powinny speinia¢ nastepujace warunki:

Projektowana , . Zawarto$¢ wolnych
. . . Wskaznik .
Typ i wymiar grubos$¢ warstwy przestrzeni w
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mieszanki technologicznej zageszczenia warstwie
[cm] [%] [%(v/V)]

AC11S, KRI1-KR2 3,0+5,0 >098 1,0+4,0

Potaczenia technologiczne nalezy wykona¢ zgodnie z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Przed przystapieniem do rob6ét Wykonawca powinien:

uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np.
stwierdzenie o oznakowaniu materialu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnosci,
deklaracj¢ zgodnoSci, aprobat¢ techniczng, ew. badania materialéw wykonane przez dostawcow itp.),

ew. wykona¢ wlasne badania wlasciwosci materiatéw przeznaczonych do wykonania robét.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inspektorowi do akceptacji.

Badania Wykonawcy w czasie robdét sa wykonywane przez Wykonawce celem sprawdzenia, czy jako$¢

materialéw budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich skladnikéw, lepiszczy i materiatéw do

uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, potaczenia itp.) spetniaja wymagania

okreslone w kontrakcie. Wykonawca powinien wykonywac te badania podczas realizacji kontraktu, z niezb¢dna

starannoscia i w wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywa¢ w protokotach. W razie stwierdzenia uchybien

w stosunku do wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie usuna¢.

Wyniki badan Wykonawcy nalezy przekazywac zleceniodawcy na jego zadanie. Inspektor moze zdecydowac o

dokonaniu odbioru na podstawie badan Wykonawcy. W razie zastrzezen Inspektora moze przeprowadzié

badania kontrolne:

Zakres badan Wykonawcy zwigzany z wykonywaniem nawierzchni:

—  pomiar temperatury powietrza,

—  pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN
12697-13),

— ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowe;j,

—  wykaz ilosci materiatéw lub grubos$ci wykonanej warstwy,

—  pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,

—  pomiar réwnoSci warstwy asfaltowej,

—  pomiar parametréw geometrycznych,

— ocena wizualna jednorodno$ci powierzchni warstwy

Badania kontrolne sa badaniami Inspektora i Inwestora, ktérych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢ materiatéw
budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sktadnikéw, lepiszczy i materiatéw do uszczelnien itp.)
oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, potaczenia itp.) spelniaja wymagania okreslone w
kontrakcie. Wyniki tych badan sa podstawa odbioru. Pobieraniem prébek i wykonaniem badah na miejscu
budowy zajmuje si¢ powotane przez Inwestora do tego celu laboratorium w obecnosci Wykonawcy. Badania
odbywaja si¢ rowniez wtedy, gdy Wykonawca zostanie w por¢ powiadomiony o ich terminie, jednak nie bedzie
przy nich obecny.

Rodzaj badan kontrolnych:

Lp. Rodzaj badan
1 Mieszanka mineralno-asfaltowa ¥ ”
1.1 Uziarnienie
1.2 Zawartos$¢ lepiszcza
1.3 Temperatura migknienia lepiszcza odzyskanego
1.4 Gestos¢ i zawarto$¢ wolnych przestrzeni probki
2 Warstwa asfaltowa
2.1 Wskaznik zageszczenia ¥
2.2 Spadki poprzeczne
23 Roéwnosé
24 Grubo$¢ lub ilo$¢ materiatu
2.5 Zawarto$¢ wolnych przestrzeni
2.6 Witasciwodci przeciwposlizgowe
¥ do kazdej warstwy i na kazde rozpoczete 6 000 m® nawierzchni jedna prébka; w
razie potrzeby liczba probek moze zosta¢ zwigkszona (np. nawierzchnie drég w
terenie zabudowy)
® w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

Dopuszczalne wartosci odchylek i tolerancje zawarte s3 w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014.
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Pozostate geometryczne cechy podbudowy takie jak szeroko$¢ grubo$¢ réwno$¢ zageszczenie zawarto$e
wolnych przestrzeni, musza bys$ zgodne z dokumentacja techniczng a ich odchylki z podanymi w OST.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowg jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy betonu asfaltowego (ACP).
8. ODBIOR ROBOT
Roboty uznaje si¢ za wykonane jezeli sg zgodne z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inspektora.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Cena wykonania 1 m* warstwy z betonu asfaltowego obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— oznakowanie robét,

— oczyszczenie i skropienie podtoza,

— dostarczenie materialéw i sprzetu,

— opracowanie recepty laboratoryjnej,

— wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego i jej transport na miejsce wbudowania,
— posmarowanie lepiszczem lub pokrycie tasma asfaltowg krawedzi urzadzen obcych i kraweznikéw,
— rozlozenie i zaggszczenie mieszanki betonu asfaltowego,

— obcigcie krawgdzi i posmarowanie lepiszczem,

— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

— odwiezienie sprzetu.
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